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Ubersteuern

Vom Unterstevern spricht
man, wenn ein Fahrzeug
mit steigender Kurvenge-
schwindigkeit Uber die Vor-

derrdder nach auflen
schiebt. Als Ubersteuern
wird dagegen ein ausbre-
chendes Hecks bezeichnet,
Bei Gespannen kann man
in Linkskurven Untersteuern
durch hartes Gasgeben und
Uberstevern durch hohes
Kurveneingangstempo pro-
vozieren. In Rechtskurven
werden solche Reaktionen
durch die Steigneigung des
Beiwagens meistens schon
im Ansatz vereitelt.

Www. bode -sidecars,de

s ist immer dasselbe: Kaum

bringt BMW ein neues Mo-

dell heraus, macht sich die

Beiwagenbranche dariiber
her. Kein Wunder, stehen doch die
weiflblauen Maschinen seit eh und
je ganz oben in der Beliebtheits-Ska-
la der Gespannfahrer.

Nun muss bei 163 PS schon ei-
niger Aufwand betrieben werden,
um die Fahrsicherheit zu gewdhr-
leisten. Im Falle der neuen K 1200-
Modelle scheint es da ein bevorzug-
tes Rezept zu geben: Wie Stern und
AC Schnitzer verstarkt Bode das
Briickenchassis der BMW mit an-
geschraubten Rahmenelementen,
eine Achsschenkellenkung iiber-
nimmt die Vorderradfithrung, ex-
trem breit bereifte Rader auf Leicht-
metallfelgen unterstreichen den
sportlichen Anspruch,

In der Basisversion kommt der
hintere Stofdimpfer mit verstarkter
Federung weiterhin zum Einsatz,
das Federbein am Boot stammt von
Hagon oder Ikon. Fiir gehobene An-
spriiche bevorzugt Bode - wie schon
zur Grundausriistung seines Wilbo-

Bei 1,81 Meter Radstand ist guter
Geradeauslauf fast schon vorpro-
grammiert — trotz der fetten Reifen
in 215/40 ZR 16, Das und der nied-
rige, durch einen optionalen Beiwa-
gentank optimierte Gesamtschwer-
punkt bewirken iiberdies, dass das

Lenksystems — Elemente von Wil-

bers, wahlweise mit
hydraulischer Feder-
vorspannung pEl’
Handrad. Die Schei-
benbremse am Bei-

Um das Krafi-
Gespann an seine
Grenzen zu brin-

gen, muss man
schneller sein als

Gespann trotz recht schmaler Spur

selbst bei scharfer
Kurvenfahrt wie ein
Brett liegt.

Umn die Grenzbereiche
- sprich steigendes
Bootsrad in Rechts-

wagenrad ist an die
Pedalhydraulik an-
geschlossen, bei Ma-
schinen mit ABS-Teilintegral wird
sie per Handhebel aktiviert. Den
Endantrieb hat Bode zusitzlich ge-
sichert, damit sich die ineinander
geschrumpften Komponenten un-
ter der Belastung nicht lésen.

die StVO erlaubt

kurven, Unter- oder
auch Ubersteuern in
Linkskurven—auszuloten, muss man
deutlich heftiger Gas geben, als die
StVO erlaubt, Verbliffenderweise
lasst sich das Vorderrad auch von
drittklassigem Fahrbahnbelag nicht
irritieren und folgt willig der ange-




peilten Linie, was nicht bei allen
derart breit besohlten Gespannen
der Fall ist. Auch die Federbeine
spielen immerhin so gut mit, dass
der Dreier nicht unkontrolliert zu

hoppeln beginnt.

Bemerkenswert ist der fiir Achs-
schenkelgespanne grofle Lenkein-
schlagwinkel, der selbst auf schma-
leren Straflen Wendemanéver in ei-
nem Zug erlaubt. Dagegen wirkten
die Bremsen unseres Testgespannes
stumpf, was wir jedoch auf den
Neuzustand zuriickfithren.

Wie schon mit der K 1200 S im
Gespannbetrieb erfahren, iiberzeugt
der neue BMW-Vierzylinder mit ei-
ner den japanischen Konkurrenten
ebenbiirtigen Leistung sowie sattem
Durchzug. Zwar leitet die von CFP
Driesch stammende Lenkerverklei-
dung einen Teil des Winddruckes
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Gastank fiir Gespann

Gerade fiir Gespanne bietet sich
die Flussiggas-Anlage an, die
Wounderlich unléngst fir den Ein-
bau in Motorréider préisentierte. Mit
rund 1800 Euro kostet sie nicht
wesentlich mehr als ein ebenfalls
vollautomatisch gesteuerter Benzin-
Zusatztank. Fir Vielfohrer amor-
tisiert sich das LPG-System zu-
dem iiber den Kraftstoffpreis, bis
2018 wird Autogas steverbe-
gunstigt bleiben. Derzeit ist es et-
wa halb so tever wie Super, aller-
dings muss ein Mehrverbrauch
von 15 bis 20 Prozent einkalku-
liert werden. Die bei Automobilen
ermittelte Leistungseinbufle von
sieben bis zehn Prozent durfte
nach unseren Erfahrungen mit ei-
nem Stern-K 1200R-Gespann auch
auf Bikes iiberfragbar sein. Doch
sollte das bei einem 163 PS star-
ken Gespann auch Fir PS-Fefi-
schisten zu verschmerzen sein.
AK

\1————J
ab, dennoch nimmt man héhere
Geschwindigkeiten intensiver wahr
als auf der ,S* Die ungiinstigere
Aerodynamik erschwert zudem das
Bemiihen, die Tachonadel iiber die
200 klettern zu lassen.

Fiir den Gespannbetrieb empfiehlt
sich der Motor auch wegen seines
vibrationsarmen Laufes und des
Kardanantriebs, der Spritverbrauch
kdnnte bei einem derart modernen
Triebwerk niedriger liegen: Bei 9,3
Litern im Mischbetrieb und tiber
11,5 Litern bei strammer Autobahn-
fahrt ldsst sich kein nennenswerter
Fortschritt gegeniiber der K 1200 RS
erkennen. Uberhaupt muss dieser
Vierzylinder erst einmal beweisen,
dass er im harten Gespanneinsatz
mit der gleichen Standfestigkeit ge-
segnet ist wie sein Vorganger.

Mit dem Subsonic-Eineinhalb-

Aufwiindig: Um die Motorleistung
auf die StraBe zu bringen,
musste Thomas Bode tief
in die Trickkiste greifen

Motor:  Vierzylinder-Vieriaki-Reihe
Hubraum: 1157 '
Leistung: 120 kW (163 PS)
bei 10 250 min'

Drehmoment: 127 Nm
bei 8250 min’

Rahmen: verstirkter LM-Briickenrahmen
Seitenwagen: angeschraubter
Stahlrohrrahmen, Vierpunktanschluss
Radfiihrung v.:  zwei Lingslenker,
Achsschenkellenkung, ein Federbein,
Fir gehobene Anspriiche: Wilbers- 60 mm Federweg

Federbeine an Wilbo-Lenkung Radfilhrung h.: Einarm-LM-Schwinge,
Zentralfederbein, 120 mm Federweg
Radfiihrung Seite:  Zugschwinge,

75 mm Federweg

sitzer hat Bode fiir die K 1200 R ei-
nen passenden Begleiter im Pro-

gramm. Sein Platzangebot ist mit Bereifung v./h./S.: 215/40 IR 16
78 Zentimetern Sitzbreite und rund Radstand: 1810 mm
230 Litern Gepackraum ordentlich, Wendekreis re./li.:  6,55/9,43 m
den Einstieg erleichtert eine vorne Gewicht vollgetanki: 400 kg
angeschlagene Karosserieklappe. Tonkinhalt: 19 Liter

Kraftstoffverbrouch: . 9,3 1/100 km

Hachstgeschwindigkeit: ca. 195 km/h
Preise: Komplettumbou ab 18 900 Euro

Die Windschutzscheibe gibt es in
unterschiedlichen Héhen, auch ein
Stoffdach steht zur Wahl.

An unserem Testgespann gar-
nieren den neuerdings mit 25 Milli-
metern mehr Federweg gesegneten
Subsonic weitere Extras wie Front-
und Heckspoiler, Diffusor, Gepack-
briicke sowie ein elektrisch zu-
schaltbarer Zusatz-Benzintank mit
20 oder 30 Litern Volumen. Fast

{berfliissig zu erwihnen, dass all Heﬁhﬂu" Thomt;s :ode
dieser Aufwand mit 18 goo Euro 7339
’ Ernd!ehruck, 02753/598303,

auch seinen Preis hat.
Axel Koenigsbeck
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